DE KALENBERGER PUNTER

Aaldert Muis, Ossenzijl

Beschouwing over het gebruik van de houten punter in het vaargebied van Ka-
lenberg en omgeving en het belang van deze punter in de recente historie.

l. Inleiding

De eerste en belangrijkste ontsluiting van mijn (*1952) geboortedorp Kalenberg
was via het vaarwater. De ontsluiting via het voet- en fietspad naar de Hoogeweg
is eeuwenoud, maar die langs de Oudeweg' dateert van 1902. De ontsluiting per
auto is pas sinds 1959 een feit.

De houten punter is tot 1959 het hoofdvervoermiddel in Kalenberg. In mijn jeugd
heeft vrijwel iedere Kalenberger één of twee punters voor de wal liggen.

De punter is veel gebruikt bij het vervoer van personen naar het rietland en bij
het afvoeren van de rietoogst. Altied veer’n?. Totdat de buitenboordmotor in de
jaren zestig van de 20° eeuw zijn intrede doet. En zondags gebruikt voor de
kerkgang van mensen die slecht ter been waren: véér'nd. Sinds 2022 is de hou-
ten punter, langzaam maar zeker, aan het verdwijnen uit NW-Overijssel.

Il. De Kalenberger punter

Er zijn meerdere typen punters, zoals de Gieterse punter, de Beulaker punter,
de Kuinder punter en de Kalenberger punter. Dit verhaaltje gaat over de Kalen-
berger punter; in Giethoorn ook wel ‘buterse’® punter genoemd. Het kenmerk van
de Kalenberger punter is het relatief lage boeisel (boeiing), dat verticaal staat.
Dit lage boeisel houdt verband met de geringe golfslag in de wateren van de
vaarten en de petgatcomplexen rondom Kalenberg; die golfslag wordt al ge-
dempt door de ribben.

De Kalenberger punter is gemaakt van eikenhout en heeft de volgende maten
(in meters): lengte 6,25 en diepte 0,42 ter hoogte van dofte4, korf- of spantaf-
stand 0,60 hart op hart, hoogte boeisel 0,12, boordplankbreedte van kim tot boei-
sel circa 0,42 binnenwerks. Het verloop in bovenbreedte van voorsteven naar
achtersteven: 1¢ korf 1,20; 2¢ korf 1,44; 3¢ korf 1,50; 4¢ korf 1,52; 5¢ korf 1,42; 6¢
korf 1,32; 7¢ korf 1,16; 82 korf 0,90.

De vlakbreedte verloopt aan de flanken parallel met de bovenbreedte, maar is
uiteraard smaller vanwege het naar buiten staande boord.

Bij het bestellen van een nieuwe punter kon men verzoeken de punter ‘een spant
langer’ te maken.

' Rivier de Oudeweg, de oorspronkelijke naam van de Kalenbergergracht.

2 Varen met de vaarboom.

3 Mondelinge mededeling punterbouwer Henk Wildeboer d.d. 1 februari 2022.
4 Mastbankje. Doft of docht, in dialect dofte, dochte.
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Elke korf is over de punterbodembreedte verbreed met een extra balkje. Op de
bodem zijn tussen de korven dwarsplanken bevestigd over het langshout van
het vlak als buikdenning (vlakke laadvloer). Met pen en gat; de zwelling van de
pennen in het water zorgen voor een perfecte afdichting. Tussen de buikdenning
en het boord is over de gehele punterlengte aan weerszijden een hoosgootje
voor het regenwater uitgespaard. Daar is de buikdenning afgeschuind. Elke korf
heeft bij de kim een uitsparing voor passage van regenwater in het hoosgootje.
Op twee plaatsen is overdwars een gootje in de buikdenning uitgespaard om het
regenwater bij het hozen (zie afb. 1) naar hooszijde te laten stromen.

Afb. 1: Jan Braad Kzn. hoost in de vroege ochtend zijn punter uit voor zijn woning
aan de Oudeweg 93 te Ossenzijl, voordat hij naar zijn rietland vaart (winter 1986)

Net als de meeste punters, is ook de Kalenberger punter een zeilpunter. De pun-
ter kan worden voorzien van een roer, twee zwaarden en een losse steekmast
met schootzeil (zonder giek). In de dofte zit een mastgat met daaronder een
mastvoet. Juist achter de dofte zit buitenboord aan weerszijden een verzonken
ophangpen voor de zwaarden, verzonken in een halve korf (zie afb. 1: de derde
korf vanaf de voorsteven rechts; qua afstand een tussenkorf). Aan de achterste-
ven zijn twee ogen voor de roerpennen bevestigd. Aan de voor- en achtersteven
op de plecht zit een ijzeren ring voor de ketting van de stikke (stek, grondpen).
Door een andere halve korf aan bak- en stuurboord bij de achtersteven steekt
aan weerszijden een ijzeren pen om het touw van het schootzeil over te slaan
om dit aan te halen of laten te vieren of vast te zetten (zie afb 1). Dat doet de
zeiler die op het hele kleine bankje er tegenover op de boordrand zit.

Deze hele tuigage was aan de Kalenberger niet besteed. Zeilen lijkt luxe als je
nog geen buitenboordmotor hebt en je altijd moet bomen. Maar de punter was
vooral een transportmiddel. Een punter met bovenlast (riet en hooi) is niet te
bezeilen. En als je op de heenweg met lege punter naar de vrachtplaats was
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gezeild, dan lagen op de terugweg de mast met zeil en de zwaarden alleen maar
in de weg. |k weet van alleen mijn overbuurman Karst Poepjes dat die de set
(zonder fok) compleet had. Wel kochten de meesten een roer bij de aanschaf

van een nieuwe punter.

e G

rond 1964 van overbuurjongen Jan Huisman voor f 800,--; ik gebruik deze nog
dagelijks (foto: Ina Muis-van 't Zand, 2007). Inzet: punterroer met helmstok (mon-

tage: Sara Muis).

‘:kk&" y

Afb. 3: Het truilen van een punter geladen met bladriet ca. 1960.
Uit: H. Stalknecht, De heren van het kerspel. 1999, p. 61.

Met lege of beladen punter werd waar
mogelijk wel getruild. Hierbij werd de
klauw van de vaarboom schuin voor
de laatste korf bij de achtersteven ge-
stoken en de boom zelf achter de te-
genoverliggende korf gelegd, die over
het boord steekt (zie afb. 1). Zo
knelde bij duwen de boom overdwars
van de vaarrichting over de wal en
kon de punter met de bovenkant
boom tot en met het hiltje op borst-
hoogte langs de oever worden ge-
duwd. Langs veel opgaande vaarten
werd de aanliggende ribbe gebruikt
als truilpad. Uiteraard kon dit alleen
als het gewas van de stoppel was.
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lll. Onderhoud

Een punter moest jaarlijks worden geteerd. Elke zomer werden de punters in
Kalenberg tezamen met behulpzame buren op de wal getrokken. Een man of
drie, vier was genoeg. Palen eronder om de punter verder de wal op te trekken.
Meteen na het op de wal slepen werd de punter op z'n zij gehesen en gestut met
het roer dwars eronder (zie afb. 2). Zo moest die circa drie dagen drogen; niet
langer, om scheurvorming in het vlak te voorkomen.

Het vlak aan buitenzijde werd in de koolteer gezet; de rest kwam in de bruine
teer. En als er tijd en geld was, werden de dofte en de voor- en achterplecht
voorzien van een nieuw groen kleurtje.

Afb. 4: Het teren van de punter
is een jaarlijks gebeuren door
de puntereigenaar zelf. Punter
van Aaldert Muis op eigen werf
(circa 2005).

Soms moesten er kleine repa-
raties worden uitgevoerd. Een
scheurtje dichtmaken konden
de meeste rietsnijders zelf wel.
Eerst dicht breeuwen, goed in
de teer, een stukje vast karton
aan de buitenzijde erop en dan
daarop een strookje blik spij-
keren met tengeltjes.
Rottende kleine delen vervangen is lastiger. Dat kon een plaatselijke timmerman
meestal wel. Jaap Krikke uit Kalenberg (geboren in Dwarsgracht), was er goed
in. Nu Jaap is overleden (2019), doet zijn zoon Martin nog wel eens een klusje.
Groot onderhoud is een heel ander verhaal. Daar is jarenlange ervaring en vak-
manschap voor nodig. En dat is te vinden bij de oorspronkelijke bouwers. Daar
werd in geval van groot onderhoud de punter naar toe gesleept om op de werf
te worden gerepareerd. De dichtstbijzijnde werf (met veerpont) voor Kalenberg
was in mijn jeugd die van Jannes Punter op het Eind van de Wetering
(Noordeind). Als jongetje van een jaar of vijf ben ik daar een keer geweest met
mijn buurman Bouwe Otten (1957). Jannes Punter overleed in 1966.

Afb. 5 (volgende pagina):
Jannes Punter repareert een punter op zijn punterwerf aan het Eind van de We-
tering (circa jaren vijftig van de 20° eeuw?)>. Achter hem ligt een stapel eiken
schaaldelen / boomstamplanken met tussenlatten uit te werken; bestemd voor
nieuw te bouwen punters.

5 Uit: J. Houwer, Tussen Steenwijk en Blokzijl. 2012, p. 27.
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In Ossenzijl is in het begin van de vorige eeuw ook een punterwerf geweest, die
van Willem de Olde. Dat is ongeveer op de zuidhoek van de Kalenbergergracht
/ kanaal Ossenzijl - Steenwijk®. Ik ken geen verhalen van Kalenbergers, die daar
met hun punter naar toe gingen.

Afb. 6: Stand van Punterwerf
Wildeboer uit Giethoorn tij-
dens de Nationale Dag voor
de Rietcultuur te Kalenberg
op 13 juni 1987 ter gelegen-
heid van het 50-jarig bestaan
van de Algemene Vereniging
voor de Rietcultuur in Neder-
land. Henk Wildeboer toont
hier hoe brede eikenhouten
boomstamplanken, bestemd
voor de boeg van de punter,
met behulp van vuur in model
worden gebogen.

Op dit moment zijn er nog twee punterwerven in NW Overijssel, die van Schreur
en Wildeboer, beide in Giethoorn. Voor dit groot onderhoud ga ik met mijn punter
naar Henk Wildeboer.

6 Zie De Silehammer 29/3 september 2021 p. 25.
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IV. Het laden van de punter

De punter is mede door zijn eigen gewicht een relatief stabiel vaartuig.

Voor het vervoer van zware last, met een hoog soortelijk gewicht (s.g. > 1) bij-
voorbeeld grond of turf, moet tijdens het laden de diepgang worden bewaakt.
Een criterium voor maximale last is enkele centimeters onder het boeisel; maar
dit is afhankelijk van voortstuwing en golfslag. Deze vracht heeft een laag zwaar-
tepunt. Het is zaak bij dit type lading er wel voor te zorgen dat de vracht gelijkelijk
over het gehele bootoppervlak wordt verdeeld. Zo niet, dan bestaat bij puntbe-
lasting de kans dat de boot in tweeén breekt.

Voor het vervoer van lichte last, met een laag soortelijk gewicht (s.g. < 1) bijvoor-
beeld riet en hooi, geldt eenzelfde criterium maar dan gaat de wijze van laden
een rol spelen. Een dergelijke vracht heeft namelijk een hoog zwaartepunt en
dan kan bij schommeling de lading gaan schuiven. Schommeling kan soms wor-
den veroorzaakt door windvang, maar meestal door onvoorziene positie van de
man aan boord. Verkeerd instappen in een geladen punter is een beginnersfout.

Het laden van dekriet

Afb. 7: Punter met vracht gebonden duleriet te Ossenzijl. Machiel Braad staat
in de punter en Hendrik Braad op de wal, ca. 1960.
Uit: H. Stalknecht, De heren van het kerspel. 1999, p. 67.

Dekriet kan in het voorjaar zo glad als snot zijn. Het optasten van de bovenlast
is dus een serieuze zaak. De wijze waarop dat gebeurt hangt samen met de
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hoedanigheid van het riet en de rietbossen. Is het lang of kort, is het spits of niet.
Duleriet is over het algemeen spits. Op afb. 7 is te zien hoe de punter is beladen
in een ‘driehoek’. De koppen van de bossen zijn bovenop elkaar gelegd, zodanig
dat de totale belasting evenwichtig blijft. De bovenste bossen zijn iets ‘naar bin-
nen’ gelegd met ‘band achter band’, zodat van een zekere verankering sprake
is. De staarten van de bossen steken aan de andere zijde over boord en zorgen
voor tegenwicht. Bij elke bos kijkt de man die laadt of de punter nog ‘vlak’ licht.
Op afb. 8 hieronder vaar ik met een klein vrachtje dekriet in veldbossen. Zo'n
half vrachtje vergt geen grote nauwkeurigheid. Anders wordt het bij een volle
vracht met bijna driemaal zoveel bossen. Dan komt het allemaal precies. Dan
moet de eerste laag, die boven boord uitkomt, met de halve kop op het boeisel
worden gelegd. De tweede laag ligt tegengesteld, dus met de kop over de andere
zijde. Die tweede laag moet met de kop even ver over het boeisel steken. Dat is
goed opletten, want aan die zijde wordt het zicht van het boeisel ontnomen door
de staarten van de eerste laag. Dan moet je met de hand door die staarten heen
voelen, waar het boeisel zit. Stel je voor, dat die bovenlaag (de tweede laag)
door een schommeling eraf schuift, dan gaat door de ontstane onbelastheid van
die zijde, de onderliggende laag (de eerste laag) met een grote zwiep aan de
andere zijde van de punter het water in.

De dikke veldbos is zwaar, maar een doorweekte veldbos is amper te tillen.
Wanneer na uiterste inspanning al het riet dan weer op de kant is gesleept, moet
dit worden gedroogd. De bossen moeten uit elkaar worden gehaald en over het
veld gespreid om te drogen. En daarna weer opbinden.

Zoiets overkomt een mens maar één keer; ik spreek uit ervaring..

Afb. 8 Aaldert MUIS met klen vrachtje dekriet in veldbossen in de punter in
't Tres Haarms te Ossenzijl (Foto: Ina Muis-van 't Zand, 24 maart 2018).

Het laden van bladriet

De bladrietcampagne is reeds historie. Het Kalenberger dekriet is van origine
fameus, maar het bladriet deed een halve eeuw lang tot aan de jaren tachtig van
de 20°¢ eeuw qua massaliteit daar niet voor onder. De bloembollentelers van de
geestgronden in Noord- en Zuid-Holland waren gretige afnemers, om er hun
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bollenvelden voor de winter mee af te dekken. De jaarlijkse campagne liep ge-
middeld van begin september tot eind november.

Een bos bladriet heeft als handelsbandmaat een voorgeschreven omtrek van 86
cm (zie afb. 9). In de oogstperiode is het nog groen en bladdragend. Alle onder-
groei van de groeiplaats wordt als dek mee in de bos gebonden. Zwaar dus, zo’n
bos; zeker in het begin van het seizoen.

Afb. 9: Bladriet
van Jan Ko-
ning aan de pol
op de opslag-
plaats aan de
Heuvengracht
te Kalenberg
(foto begin ja-
ren tachtig van
de 20° eeuw).

Het laden van bladriet in de punter gaat anders dan bij het laden van dekriet.
Bladriet is niet glad, maar wel volumineus. En een dag-oogst met de zeis bete-
kent circa 100 a 110 bos bladriet. Al die bossen moesten elke avond ‘aan de
pol’. Dit is namelijk de enige manier om deze bederfelijke bossen een weekje
goed te houden, tot aan de wekelijkse of twee wekelijkse aflevering. Dat bete-
kende dat die gehele dag-oogst vanuit de Ribben in de punter mee ‘naar voren’
moest. Elke dag weer!

Langs de gehele Kalenbergergracht (Ossenzijl, Kalenberg en daartussen) en
langs de Wetering stonden toentertijd enorme pollen van bladrietbossen. De
kleine woningen werden, wanneer de aflevering langer duurde, soms volledig
ingepakt. Dan was het een verlichting wanneer het bladriet was ingenomen door
de schepen van ‘De Zijlstra’s’, te weten de Zeemeeuw en de Martha, of de ORVO
van Gebr. Franssen.

Fotootjes op de volgende pagina.

Terug naar het punterladen. Eerst werd het vooreind geladen: drie bossen op de
bodem met de kop tegen de dofte en de staarten in een driehoek richting de
voorsteven. Daarop vier bossen in dezelfde richting met de staarten deels op de
voorplecht. Daarmee was het gedeelte véor de dofte vlak geladen met het boei-
sel. Dan het punterdeel vanaf de dofte richting achtersteven. Eerst werden drie
bossen op de bodem met de kop tegen de dofte gelegd. Daarop vier bossen in
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dezelfde richting, waardoor dit riet onder helling komt te liggen. Daarna werd een
laag van drie bossen met de kop op de bodem en de rest van de boslengte
schuin op genoemde helling gelegd. En zo nog twee keer drie bossen. Zo bij de
laatste korf aangekomen werd dan de schuinte opgeheven met vier bossen, zo-
dat het punterruim vlak met het boeisel beladen was. Vanaf dit vlakke bed van
geladen bladriet werden drie of vier lagen bladrietbossen horizontaal en dwars
op de voor- en achterrichting geladen. Om de andere laag werden kop- en staart-
richting afgewisseld. Hierdoor verdween het boeisel geheel uit het zicht. Tijdens
het laden werd geregeld vanaf de wal de diepgang gecontroleerd, zo nodig op
de tast. Er was dan nog juist een stukje punterbodem van 0,5 m over voor de
rietsnijder zelf om staand te veér’n” of om de buitenboordmotor te bedienen en
te sturen.

Afb. 10: Linksboven: de Zeemeeuw
(later genaamd: Vertrouwen, Bavink,
't Alternatief)®. Rechtsboven de Mar-
tha (later genaamd: Walrus, Sjoleca,
Lena Margriet [foto], Rijnland, Felici-
tas)®.

Links de ORVO (later: Driuwpolle)’®
met vracht voor anker voor de wal van
Jan Hoen, Zuid 11 te Kalenberg in de
jaren zestig van de 20° eeuw.

Algemene regel

Bij elke lading, van welk type dan ook, let de lader erop dat de punter niet ‘op de
kop’ komt te liggen. Het grootste gewicht moet achterin; de punter moet dus altijd
iets ‘in de kont’ liggen. Een boot die op de kop ligt vaart voor geen meter en is
moeilijk stuurbaar.

7 Varen met de vaarboom.

8 ZEEMEEUW | 03330043 | Motorvrachtschip | Binnenvaart.eu
9 MARTHA | 3031004 | Motorvrachtschip | Binnenvaart.eu

0 ORVO | 02305324 | Motorvrachtschip | Binnenvaart.eu
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V. Varen met last

Het varen met een punter met een volle bovenlast met dekriet of bladriet vraagt
ervaring, of dat nu met de vaarboom gaat of met een buitenboordmotor. De bo-
venrand van de punter is dan niet te zien, ook de steven niet. Het is dus ook niet
te zien of de punter ‘water maakt’. Door kleine schommelingen kan steeds een
heel klein beetje water in het vaartuig komen. Dit kan ook door het overslaan van
kleine boeggolfjes bij varen met een buitenboordmotor. Van beide problemen is
de varende rietsnijder zelf de veroorzaker. Hij moet hier dus alert op zijn.
Anders is het wanneer anderen geen rekening houden met de precaire vaarsi-
tuatie in kwestie. Ik doel op mensen die geen feeling hebben voor deze omstan-
digheden of er botweg aan voorbijgaan. Meestal zijn dat mensen van elders. De
vaarrecreant spant in dit opzicht de kroon. Die ziet je niet of hij wil je niet zien.
En het varen moet hij meestal nog leren. De forse hekgolf van zijn kruiser kan
een punter met volle last doen zinken. Opgemerkt of onopgemerkt door de ver-
oorzaker. Een cultuurkloof en een gat van onwetendheid bij de nieuwkomer.

Ons rietland lag en ligt achter het zuiden van Kalenberg aan het Twaalf Dagmat
(Twaalf Dagten) en wij woonden in het noorden. Het geoogste blad- en dekriet
namen we mee naar huis om daar op te slaan. De kortste route is die via de
Oudeweg (Kalenbergergracht). Die route volgden mijn vader en ik niet altijd.
Wanneer wij met volle vracht verwachtten dat wij kruisers van recreanten konden
tegenkomen, gingen we door ‘de Ribben’. Via de Nieuwe Vaart, het Vaartgat van
Tietema en de Bokvaart gingen we dan het Meenthegat ‘naar voren’. Dat
speelde voorheen dan vooral 6f tijdens de eerste weken van het bladrietseizoen
(september) 6f tijdens het dekrietseizoen in de maand april (rond de Paasda-
gen). Voorheen, want nu is die recreatievaart alleen nog maar verder toegeno-
men.

VI. Een tijdsbeeld van Kalenberg

De houten punter verdwijnt langzaam maar zeker uit het dorpsbeeld van Kalen-
berg en omgeving. Dat is jammer, want het is een prachtig vaartuig van ambach-
telijke origine. Maar het is ook wel begrijpelijk.

Een houten punter is een vaartuig waar je voorzichtig mee om moet gaan. lets
van gewicht op de bodem van de punter gooien of met snelheid tegen een harde
walbeschoeiing op varen, kan ‘verzet’ veroorzaken. Dat betekent een versnelde
afschrijving. Ook het varen met een buitenboordmotor door (heel dun) ijs be-
schadigt het boeghout van de punter desastreus. ‘Opschijnen’ van het boordhout
gebeurt vaak bij punters die weinig worden gebruikt en permanent onder de-
zelfde hoek door de zon worden beschenen. Scheurvorming is het gevolg.

Een houten punter is nooit ontworpen geweest op een buitenboordmotor, niet op
beschoeiing van azobéhout en niet op mensen die geen rekening houden met
de genoemde kwetsbaarheid van een houten punter. En dan heb ik het nog niet
over het wel of niet kunnen varen.
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lenberg (juli 1986).

En: een houten punter is gewoon
duur en vergt veel onderhoud. Hoe
lang zouden er dan nog houten pun-
ters in NW Overijssel varen?

Punterbouwer Henk Wildeboer, in
2023 zestig jaar, heeft geen opvol-
ger. Punterbouwer Jan Schreur, dit
jaar 62, vindt in zijn zoon Jeroen

Afb. 11: Houten vaarmaterieel.
Linksboven: een viot, twee punters
en een roeiboot van familie Koning
in 't Heer van Diezen te Kalenberg
(jaren tachtig 20° eeuw).
Rechtsboven: drie punters in Vaart-
gat van Jan de Wagt te Kalenberg
(jaren tachtig 20° eeuw).

Links: oudoom Jannes Muis met
punter in de Oudeweg in Kalenberg
Zuid (fotograaf onbekend, jaren vijf-
tig 20° eeuw).

in Vaartgat van Tietema achter Ka-

een opvolger. Dan is er van de huidige twee over tien jaar nog maar ééntje over.
En de kneepjes van een dergelijk kunstig ambacht kun je alleen maar leren van

een ervaren punterbouwer. Dus ja...

De foto’s zijn van de auteur tenzij anders vermeld.

Redactionele bewerking door Jo Steenstra, Nieuw-Buinen.

Inhoudelijke op- en aanmerkingen over dit artikel ontvang ik graag via de redac-
tie van De Silehammer: redactie@historischeverenigingijsselham.nl
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